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Denna presentation stravar till att...

- ge en kort oversikt Over olycksbilden for unga
forare, samt

- relatera denna bild till teorin om forarbeteendets
hierarkiska uppbyggnad
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Olycksrisken for nyblivna forare sjunker kraftigt under de
forsta manaderna for att sedan stabiliseras

- Okad erfarenhet, kunskap

- stdrst effekt pa mindre allvarliga olyckor

- avstand, bilens dimensioner osv.

- automatisering av uppgifter

> mOjliggor effektivare delad uppmarksamhet

- Alder

- stdrst effekt pa allvarliga olyckor

- ju aldre korkortsalder, desto lagre initial riskniva

- mognad, farre "extra motiv" for bilkbrningen
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Olyckor (av alla typer) under 12 manader / 100 forare
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Laapotti, Keskinen, Hatakka, Peraaho, Salo, Katila:
Basic driver training, EU Project Final report (2003)
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KOn - den tredje variablen!

Unga man klarar korprovet | forsta forsoket oftare an
unga kvinnor (Finland: 86% vs. 81%)

Unga man klarar sig igenom bilskolan i genomsnitt med
farre antal lektioner

Anda har unga man betydligt fler och allvarligare
trafikolyckor!

- Skillnaden bestar aven om man man beaktar det
faktum att man 1 genomsnitt kor mera (bild 13)
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Systematiska skillnader man / kvinnor i alla aldersgrupper:
- lagre initial olycksniva for kvinnor
- man har fortgaende hogre olycksrisk
- mannens olyckor ar allvarligare

- men: skillnader ocksa inom kdnen: unga har mer och
allvarligare olyckor an aldre forare av samma kon

Attityd- och beteendeskillnader redan fore korkortsaldern
(t ex. Hatakka 1998, Waylen & McKenna, 2002)

OBS: ar generaliseringar och galler inte alla man och
kvinnor!
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Trafikbeteendets hierarki (Keskinen 1996, 2002)

SAMHALLET OCH DESS NORMER

(IV) LIVSFORUTSATTNINGAR OCH MAL
bilens betydelse, sjalvkontroll, halsa, livssituation,

normer, identitet, grupptillhtrighet etc. modifieras framst

(1l ) RESANDE OCH SAMMANHANG genomdalder och
syfte, omgivning, val av socialt sammanhang mogna
etc. = "strategisk niva"

(I1') OLIKA TRAFIKSITUATIONER
forstd och klara de situationer man stalls

infor, regler etc. = "taktisk niva" | modifieras framst

(1) MANOVRERING genom erfarenhet
kontroll av bilen, fart, vaxling, broms etc.

= "operativ niva"
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Alla nivaer behdovs, interagerar och paverkar varandra i en och
samma korsituation.

T.ex.: Hur stor lust man an har att kdra (niva 1V), sa kan man
inte gora det om man inte vet hur en bil fungerar (niva I)

Och aven om man vet hur bilen fungerar, sa maste man lara
sig att omsatta kunskapen i praktiken (niva Il) osv, osv...

Men: de "hogre" nivaerna ar avgorande!
- dar finns motiven och drivkraften for beteendet

- de avgor i slutandan hur (tryggt eller otryggt) fardigheterna
fran de "lagre" nivaerna anvands!
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Samma kunskapsniva (t.ex. formaga att hantera
bilen) kan anvandas alltefter egna motiv

- kbra sakerhetsorienterat eller

- kora for fort, alkohol, utmata bilens eller
vagens sakerhet osv.

De hogre nivaernas betydelse syns tydligt i unga
forares allvarliga olyckor

- man negativt / kvinnor positivt
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Unga man och unga kvinnor ar olika som bilforare:

Antal och typ av olyckor

Hur mycket och var de kor
Tilltro till de egna fardigheterna
Attityder

> w e

(resultat fran studier vid Abo universitet)
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1
Antal och typ av olyckor
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Trafikolyckor i genomsnitt / korstracka
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Typisk olycka (e] dodsolycka):
- kvinnor: backningsolycka (ca 30% / ca 20%)
- man: pakorning bakifran (ca 30% / ca 25%)

Typisk dodsolycka for unga man: singelolycka
- alkohol, helger, kvallstid, hog hastighet, kamrattryck
- "extra motiv"
> vill visa hur skicklig man ar (ofta omedvetet)

Typisk dodsolycka for unga kvinnor: kollision
- fordonshantering
- halt vaglag
- farre "extra motiv"
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Huvudansvariga bilforare enl. kén och alder som
omkommit | en bilolycka 1991-2004
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Bakgrundsfaktorer 1 dodsolyckor dar en ung forare
forlorat kontrollen dver bilen
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2

Hur mycket och var man kor
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Korkilometer / manad (jamforelse 1978 och 2001)
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Vad anvander olika kategorier av forare bilen till?
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3
Tilltro till egna fardigheter
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Beddmning av egna fardigheter for bilkdrning (1978 / 2001)
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A

Attityder till regler och forseelser
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Antalet trafikforseelser / antalet korkort (1997)
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Trafikforseelser / forare i relation till hur mycket de kor
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Figure 2.1 Prnpnrtiml of young IJE{}IJIE who admutted cnmmitting any offence in the last 12
months
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Generellt kan alltsa ségas att...

Unga kvinnor ar mera sakerhetsorienterade, men

- har ofta problem pa de "lagre" nivaerna i hierarkin
- olyckorna dock i allmanhet ej lika allvarliga

Alltfor manga unga man har problem pa de "hogre"
nivaerna

- bilkdrningen har olika mening for unga man och kvinnor

- unga man kor oftare for ndjes skull, oplanerat
- alltfor hog tilltro till de egna fardigheterna

- "extra motiv" ofta inblandade
- dessa gar ofta fore sakerhetsmotiven
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Med andra ord:

“If the motivational level fails to produce a safe strategy for
driving, no level of .... vehicle handling [skills] is high
enough to compensate for this lack of safety orientation
and to produce a safe output”

Hatakka, Keskinen, Gregersen, Glad & Hernetkoski: From control of
the vehicle to personal self-control; broadening the perspectives to
driver education, Transportation research 5 (1), 2002

"Att vara skicklig pa att hantera sitt fordon i trafiken ar
viktigt - men skickliga forare ar inte nodvandigtvis sakra
forare. Resultatet beror pa hur och till vad skickligheten

anvands” Gregersen: Nasjonal konferanse om féreroppléring
og forerprover, 2006
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TACK'!
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