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Syfte

Testa antagande om battre efterlevnad av
hastighetsgranser - med granser som andras efter
situationen pa vagen
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Forsokets uppgift

..ar att
* visa effekter pa framkomlighet, trafiksdkerhet och miljé
 visa férandringar av beteenden och attityder
« klarlagga hur teknik och organisation fungerar

 redovisa samhallsekonomi
..och vi "mater” bl a

 hastighet, trafikantattityd

e funktion, driftsdkerhet
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Fyra sammanhang

for styrning av hastighetsutméarkning

Trafikbelastning pa
vagstracka

Vaglag och vader pa
vagstracka

Fordon i vagkorsning
eller hallplats

Oskyddade trafikanter
pa vag
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VH-strackor

20041 582 Lule8-Alvik

6 Uddevallabro 2005 7004 647 Umea-Bodbyn
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11 Kyrkheddinge 2003 ﬂ)o 4| E22 Blekinge
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111 Domsten | 2008
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Korsningar - medelhastigheter
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: % Foréndring efter langtidsmétning

E4 Hudiksvall 9080 |

E4 Hudiksvall 90—110

11 Kyrkheddinge 90—50
11 Kyrkheddinge 90—70
11 Kyrkheddinge 90—90

21 Vanneberga 70—50
21 Vanneberga 70—90
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» Efterlevnaden (av hastighetsgrins) 6kar med VH édven vid oféréandrad
hastighetsgrins

« Hastighetsanpassningen (till trafiksituation) blir battre med VH dn med
lokal, platskyltad hastighetsgréns

VH mojlig 16sning 1 korsning med

* Mycket olyckor/incidenter

« Hoga hastigheter — dalig efterlevnad

« Dalig sikt

Resultaten fran VH-projektet indikerar trafikférhiallandena for korsningar med

bast forutsittningar for god hastighetsanpassning och 16nsamhet

Ca 150 landsbygdskorsningar dr kandidater for VH
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Gang- och cykeltrafik

VH mojlig 16sning
« Da platsen har mycket olyckor/incidenter

* Vid dalig hastighetsanpassning da gaende ska korsa eller forflytta sig pa
vagen

* Da platsen har dalig utrustning for gdende
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Gang- och cykeltrafik

Korsande fotgangarfléde antal/dygn

Atgarder for planskild
dvergang

Variabel hastighetsgrans
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Vaderstyrning — effekter, anvandning

« Efterlevnaden (av hastighetsgrins) bittre vid hogre hastigheter, men simre
vid laga

« Hastighetsanpassningen (till trafiksituation) betydligt béattre med VH,

sarskilt vid svara viglagsforhallanden — langtidsmétning forstirker
effekterna

VH kan vara lamplig 16sning om strickan har
*  Mycket olyckor vid svara véglagsforhallanden
« Dalig hastighetsanpassning vid svara véglagsforhallanden

Olika krav pa atgirdstider for olika vigklasser medfor att VH kan motiveras for
alla vagtyper med trafikfloden 6ver ca 5 000 f/d
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Trafikstyrning — effekter, anvénaning

« Trafiken flyter mjukare, minskad risk for sammanbrott, medelhastigheten
okar

» Trafikstyrd utmirkning ger bést effekt pa strickor med normalhastigheten
Trafikstyrd VH ldmpar sig bést pa

* motorvigar eller flerfiltiga trafikleder med hog trafikintensitet

e strackor med en normalhastighet pa 90 km/h eller hogre

« strackor med mycket trafik och problem med “flaskhalsar”

 strackor med minga pakorningsolyckor

Olika krav pa atgirdstider for olika vigklasser medfor att VH kan motiveras for
alla vagtyper med trafikfloden 6ver ca 5 000 f/d
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Teknikerfarenheter

“Billigare” teknik dr angeldgen for att atgirder med goda effekter 1 storre
omfattning ska kunna utforas

Radiokommunikation 1 anldggningen 4r en svag lank — fiberkabel ar sdker
Viglagsdetektering behdver forbittras — sensorer, metoder, modeller

Utmirkning behdver automatiseras mera — reduktion av den ”ménskliga
faktorn”
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Framtidsutsikter

* De 20 befintliga VH-strickorna drivs vidare under sin ekonomiska
livslangd

« Vigverket rapporterar forsoksverksamheten till Regeringen den 1 juli 2008
och ldgger fram strategin for den fortsatta VH-tillampningen



