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Ny vejdirektar

Jegy har g;anske vist kun veret
vejdirektor i godt en uge,
men det er en uge, der har
budt pa s& mange forteellin-
ger om NVE at jeg godt ter
tage bladet fra munden og
komme med nogle synspunk-
ter.

Inga hinder

- Det ska inte finnas nagra
nationella hinder som férhin-
drar leverantorernas rorlig-
het och jag tycker att vi som
vigmyndigheter har funnit
en hog grad av samsyn nir
det giller bestéllarstrategier
och nir olika entreprenadfor-
mer ska anvindas.

Side 2

Nya mal

De! svenska Vigverket pre-
senterar ett nytt system for
malstyrning av trafiksiker-
hetsarbetet. Forslaget byg-
ger pa att etappmalen tas
fram tillsammans med andra
aktorer. Omriknat 1 anta-
let dodade berédknas de nya
atgirdsnira etappmalen leda
till 250 firre dédade ar 2020.

Vardatakart

Statens vegvesen og entre-
prenerene fir varsler om
store nedbersmengder og
flom. For a gke beredskapen
har Statens vegvesen ogsa
utviklet et vaerdatakart.

Side 7

- Norden taper

Konsernsjef' 1 Sampo-konsernet, Bjorn Wahl-
roos, hadde et dystert budskap under apningen
av Via Nordica 2008.
- Vibor i en avkrok av verden. Norden har et
stort geografisk handicap med ettersporsel pa
Foto: Henrik Kettunen den andre siden av jordkloden. Sida 3
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- VIA NORDICA 2008 AR EN JUBILEUMSKONGRESS,

DET VILL SAGA DEN TJUGONDE KONGRESSEN | NVF:S
73-ARIGA HISTORIA. DETTA SAGER EN HEL DEL OM BADE
NVF:S MEN OCKSA DESS KONGRESSERS BETYDELSE OCH
NYTTA. DET FAKTUM ATT DENNA KONGRESS AR DEN STOR-
STA VIA NORDICA-KONGRESSEN GENOM TIDERNA SAGER JU
OCKSA ATT VI LYCKATS HALLA FORBUNDET AKTIVT, PRO-
DUKTIVT OCH INTRESSANT FOR HELA VAG- OCH VAGTRA-
FIKSEKTORN, SADE NVFS ORDFORANDE JUKKA HIRVELA.
Tre av inledningstalarna, NVF:s ordfdorande Jukka Hirveld, baltiska végforbundets ordfrande Talis

Straume och Piarc:s Colin Jordan fick dran att med en klassisk trehandstryckning skjuta i gang den 20
Via Nordica-kongressen. (Foto: Henrik Kettunen)
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Mange fortellinger
om NVF

Som nytiltradt vejdirekter kunne man méske tro, at mit
kendskab til NV er sa nyt, at jeg ikke havde noget at sige om
den forgangne kongresperiode. Jeg har ganske vist kun veaeret
vejdirektor 1 godt en uge, men det er en uge, der har budt pa
sd mange forteellinger om N'VF, at jeg godt ter tage bladet fra
munden og komme med nogle synspunkter:

"NVF er blevet et stadig mere udadvendt forum med abne
seminarer, prisuddelinger mv.”, forteller mange. Det er for
mig at se en rigtig god fortaelling. De dbne seminarer betrag-
ter jeg som strategiske aftfyringsramper for den viden, de tek-
niske udvalg ligger inde med, og som skal ud og arbejde 1 vej-
sektoren. Her mener jeg, det finske formandskab og strategiudvalget med det ikke sarligt sexede
navn “Tema I'” har set helt rigtigt. Det er mit hab, at vi ogsa i den kommende kongresperiode far sat
abenhed over for omverdenen i fokus.

"Det sociale er vigtigt i NVE,” fortaeller andre. Det er ogsa en god fortelling. NVF er en netverks-
organisation, og vaerdien af den investering, udvalgsmedlemmerne leegger i tid og kroner, skal blandt
andet males pd, om de far knyttet steerke, nordiske netvaerk. Netverk, de kan traekke pa, ogsa i andre
sammenhaenge end lige NVF.

"NVF er blevet et stadigt mere professionelt forum.” Denne fortelling traekker for mig at se et af de
vigtigste udviklingsspor, som det finske formandskab har dyrket: Vi skal arbejde for vejsektorens
bedste. Vi skal lave benchmarking, sa vi finder den bedste praksis. Vi skal forst4, hvad omverdenen
onsker af os og agere proaktivt, eksempelvis pa kravene til transportsektorens CO2-udslip.

Per Jacobsen, Vejdirektoratet

Multiple stories about NVF

As the newly appointed Director of the Danish Road Directorate, one might suspect I do not have
much to say about the finishing congress period and NVF. But even though I have only held the
position for a week, I will still venture out and make some points of view on NVE.

The reason for this is the many positive stories I have heard about NVF in the week up to the
congress.

“NVF has become a more outgoing organization with open seminars, more articles and
awards”, says many. This is truly a good story. I regard the seminars as a launch pad for the vast
knowledge contained in the Technical Committees and a way to implement this knowledge into
the road sector. Here, I believe, the Finnish chairmanship and the strategic committee with the
less than sexy name “Tema I.” has made an important point, and it is my hope that we in the fol-
lowing congress period will be able to focus even harder on communicating with the public.

“The social element of NVF is also important”, I hear. This is true as NVF is also a forum for
networking and sharing of knowledge. And the value for money should be found equally in this
networking as in the results from the various committees. Strong Nordic networks are impor-
tant, not only in connection with NVF, but also for our cooperation in general.

“NVF has become increasingly professionalized”, some people say. For me this statement
represents one of the really important achievements of the Finnish chairmanship; the common
objective to work in collaboration for the improvement of our road sector. We should commit
ourselves to benchmarking with each other to find the best possible practises. We should also
aim at a common understanding of new demands from society in order to respond to challenges
such as the CO2 emissions from the transport sector.

INGEMAR SKOGO, GENERALDIREKTOR FOR
VAGVERKET | SVERIGE

Annu ett steg

I ar tar vi ytterligare ett steg mot en gemensam nordisk
anlaggningsmarknad. Det projekt som nordiska minister-
radet initierade for nagra ar sedan har gett resultat. Jag
tycker att vi har hittat samarbetsformer och arbetssitt som
gynnar alla, bade oss som bestillare och foretagen som
utforare.

Det ska inte finnas nagra nationella hinder som férhindrar
leverantérernas rorlighet och jag tycker att vi som vig-
myndigheter har funnit en hog grad av samsyn nir det gil-
ler bestillarstrategier och nir olika entreprenadformer ska
anvindas. Glidjande for oss 1 Sverige dr att vi nu i princip
tatt klartecken att ga vidare med alternativa finansierings-
former, 1 ndgra utvalda vig- och broprojekt.

Pa sikt ska givetvis detta samarbete gynna oss genom ett
bredare utbud av entreprenérer och dirmed en sundare
konkurrens. Vi har ju péa olika sitt underlittat leveran-
torsmarknaden, bland annat genom en gemensam portal
tor forfragningar om anbud och en gemensam ordlista for
facktermer. Den nordiska modell for férdjupad samverkan
mellan konsult, entreprendr och bestillare for att forbit-
tra den viktiga erfarenhetsoverféringen vi rekommende-
rat, borde ocksa fungera for att anliggningsmarknaden i
Norden ska fungera bittre.

Aven om vi hittat en bra ambitionsniva maste vi hela tiden
ha i tanken att fortsidtta och forbittra samarbetet och
skynda pa utvecklingen. Vi maste ocksa bli bittre pa att
lyfta fram anldggningsbranschen sa att den tilltalar ung-
domar av bada konen att hitta sin framtid dir. Att vi nu
triffas hir 1 Helsingfors pa Via Nordica dr ett bra bevis pa
ett etablerat och fungerande samarbete.

Another step ahead

This year we will be taking a step further towards a com-
mon Nordic construction market. The project, initiated
a few years ago by the Nordic Council of Ministers, has
yielded results. I think we have found methods of colla-
borating and working that are favourable to all, both to
ourselves as clients and to the companies that carry out
operations.

There should be no obstacles in the way of supplier
mobility, and I feel that we as road administrations have
achieved a high degree of consensus regarding client
strategies and the use of various types of contracts. In
Sweden we are gratified at having got the all clear for
furthering alternative financing methods regarding cer-
tain selected road and bridge projects.

Naturally, we will benefit from this collaboration in
the long run by having a greater selection of contractors
and with that, healthier competition. We have, of course,
assisted the supplier market in various ways, with a com-
mon gateway for tender queries and a joint glossary of
technical terms. The Nordic model for intensified col-
laboration between consultants, contractors and clients,
recommended by us for improving the crucial exchange
of experience, should also result in a better functioning
Nordic construction market.

Even if we reach a satisfactory level of ambition, we
must always remain mindful of constantly improving our
collaboration and hastening development. We must also
become better at presenting the construction industry
so that we appeal to youth of both genders to consider
their futures here. The fact that we have assembled here
in Helsinki at Via Nordica is definite proof of an establis-
hed and well-functioning collaboration.
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Tre avinledningstalarna, NVF:s
ordforande Jukka Hirveld, baltiska
vagforbundets ordforande, Talis
Straume och Piarc:s Colin Jordan
fick dran att med en klassisk tre-
handstryckning skjuta i gang den 20
Via Nordica-kongressen. Med digital
teknik fungerar en bergssprangning
lika bra i en kongresslokal som ute i
verkligheten.

THORSTEN ALM, SVERIGE

Den vitklidda ackapellagruppen
Fork lyckades, trots den tidiga
delta-
garna att joddla och klappa hin-
der 1 takt.

Huvudtalet holls givetvis av
Nordiska vigtekniska forbundets
ordférande, Jukka Hirveld, tillika
generaldirektor for den finska
Vigtorvaltningen, Tiehallinto.

- Via Nordica 2008 dr en jubi-
leumskongress, det vill siga den
tjugonde kongressen i NVEF:s
73-driga historia. Detta sidger en
hel del om bade NVF:s men ocksa
dess kongressers betydelse och
nytta. Det faktum att denna kon-
gress dr den storsta Via Nordica-

mandagsinvigningen, fa

kongressen genom tiderna siger
Ju ocksa att vi lyckats halla for-
bundet aktivt, produktivt och
intressant for hela vig- och vig-
trafiksektorn. Vi vill dela med oss
av var kunskap, vi 4r stolta dver
den men 1 allt hogre grad ocksa
beroende av samverkan i nya
och mangskiftande nitverk, sade
Jukka Hirveli.

Just samverkan var en av
huvudpunkterna i inledningsta-
let. Ett enskilt land eller vighal-
lare kan inte ensam l6sa alla pro-
blem. Klimatférandringar, krav
pa hallbara transporter, verk-
samhetsformer och trafiksiker-

De tre av inledningstalarna, NVF:s ordférande Jukka Hirvels, baltiska vigforbundets ordforande, Talis Straume, och Piarc:s Colin Jordan fick dran att med en klassisk trehandstryckning skjuta i géng den 20
Via Nordica-kongressen. Med digital teknik fungerar en bergssprangning lika bra i en kongresslokal som ute i verkligheten. (Foto: Henrik Kuttonen)

het berér alla och det visar ocksd
den efterfragan pa samarbete som
finns inom vighallningen i Nor-
den, Europa och #ven globalt.

- Kongresserna dr utmérkta til-
Ifidllen att fora diskussioner, triffa
nya kolleger och utveckla sina
nitverk. Jag tror att kongressen,
genom att utrymmena i detta kon-
gresscentrum mojliggjort en kom-
pakt form, automatiskt kommer
att fora minniskor samman pa ett
levande och naturligt sitt. Jag hop-
pas att vir gemensamma resa pa
"Vigen framat” ska bli bade intres-
sant, siker och underhéllande och

att ni efter tre dagar kan atervinda
hem, manga erfarenheter rikare,
avslutade Jukka Hirveli.

Det baltiska vigforbundets
ordférande Talis Straume, som
byggt en liknande organisation
som NVF, och Piarc:s president,
Colin Jordan, som haller Piarc-
mote efter kongressen, talade bada
om vikten av att alla vighallare
behover samarbeta for att mota de
utmaningar som star for dorren
med klimatforandringar, globali-
sering och nya linders frammar-
sch med krav pa stora infrastruk-
turinvesteringar.

Opening Ceremony

NRA Chairman Jukka Hirvel4, Baltic Road Association chairman
Talis Straume and PIARC president Colin Jordan got the twenti-
eth NRA Congress going yesterday with a digital blast.

- At Via Nordica 2008 we celebrate the twentieth congress of
the 78 years old history of NRA, stated Jukka Hirveld. We have
succeeded in keeping our association going for the benefit and
interest of the whole road and traffic sector. Climatic changes,
demand for sustainable transports and traffic safety affect all
of us. There is a demand for cooperation in the Nordic region,

Europe and even globally.

- Ma innse utfordringene

Kongressens hovedtaler, konsernsjef
Bjern Wahlroos i Sampo-koncernens
apnet med a si at han ikke er optimis-
tisk med tanke pa Nordens framtid.

HENRIETTE ERKEN BUSTERUD

- Vi har ingen sjanse for a kon-
kurrere, sa Wahlroos i &pnings-
talen der han snakket om Norden
1 et globalt perspektiv - og viste
blant annet til den hoye beskat-
ningen og geografiske og demo-
grafiske handicap.

- Vi bor i en avkrok av ver-
den. Norden har et stort geogra-
fisk handicap med ettersporsel
pa den andre siden av jordklo-
den. Det kommer til & bli teffere
for oss bade gkonomisk, men ogsa
strukturelt, sa Wahlroos. Norden
ligger dramatisk etter den nye
verden i Asia, og Europa ligger
heller ikke langt framme. [ til-
legg blir befolkningen eldre og

det fodes faerre barn i Europa.

Wahlroos pekte pa utdan-
ningssystemet som en av de stor-
ste utfordringene for & lykkes.
- Vi ma skape en fleksibel utdan-
ning som gir mer enn en mulig-
het for folk, og som gjor det let-
tere a flytte arbeidskraft. Han sa
det ogsa erviktig 4 gi mer intensi-
ver til leerere og forskere og skape
en storre konkurranse blant univer-
sitetene.

- Vi har hatt et forsprang nar
det gjelder a eksportere tanker
og teknikk, men dette forspran-

get krymper mens ettersporselen
oker. Det er ulennsomt & frakte
papir fra Finland til Shanghai.
Vi ma utvikle oss og bli bedre pa
logistikk, understreket Wahlroos.
Samtidig blir det mindre penger
1 det offentlige og stort konkur-
ransekrav. Derfor vil privat finan-
siering av for eksempel veger og
telekom spille en sterre rolle i
framtida. - Vi i Norden lever i et
paradis for oss selv, men vi ma
innse utfordringene og gjore noe
med det na, avsluttet Wahlroos.

- We must realise the challenges

- We live in a corner of the world with no chance to compete, said
CEO of the Sampo Group, Bjéorn Wahlroos in his Keynote Speech
at the opening of the congress. The Nordic region is handicap-
ped in a global perspective due to high taxation and geographi-
cal and demographic handicap. We must develop and improve our

logistics.
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Hvor mye kan man
forlange av en
trafikant?

Gunnar Gunnarsson, Vejdirektoratet
Island

Det allervigtigste er at
traffikanten eller bilis-
ten ma veaere edru, med
fastspaendt sikkerheds-
sale og kgre med lov-
lig hastighed. Man kan
forlange at bilister kan
kgre bil, karer altid for-
sigtigt og taenker fgrst
og fremst pa kgrselen.

Erna Hreinsdadttir, Vejdirektoratet
Island

Vejsystemet skal vaere
sadan at det laagger minst
muglige krav pa trafikan-
ten og vejplanlzggerne
skal lzegge vaegt pa at
vejerne blir sadan at bilis-
ternes fejl ikke betyder at
de, eller andre pa vejene,
kommer til skade eller
omkommetr.

Ole Heimick @en, Norges
Automobilforbund

- Man bgr forlange

at trafikanten bruker
hodet og opptrer lovly-
dig i trafikken!

Bente Renberg, Statens vegvesen
Norge

- Et vanskelig spgrs-
mal. Det er litt avhen-
gig av erfaringene

- spennvidden mellom
nye og erfarne trafi-
kanter er stor. En ma

i alle fall forvente at
trafikantene fglger tra-
fikkreglene.

\

o [ CF Fu o

.;., YNS¥ AP

VEGEH ( Jister

Det &r andra gangen som de nordiska och balt-
iska vdg- och transportbibliotekarierna har en
monter pa Via Nordica. Framifran star Ingbjorg
Paidottir, Anna Maria Magnusson, Marianne
Bluma, Catharina Arvidsson, Katrine Handberg,
Risa Magerdy, Katja Makila och Sirpa Haa-
pamiki. (Foto: Thorsten Alm)
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Firar godt samarbeid

M De firar tioars-jubileum, vig-
och transportbibliotekarierna i
de étta nordiska och baltiska lin-
derna.

- De internationella fragorna
blir allt vanligare och da fungerar
det hir nitverket utomordentligt.

Nar vi far fragor om hur det ser
ut med olika saker i Norden eller
Baltikum kan vi snabbt fi fram
informationen, berittar Sirpa Haa-
pamiki fran det finska vigbilliote-
ket och som var den som for tio ar
sedan tog initiativ till samarbetet.

Temat for arets utstillning pa Via

Nordica dr ”"Vigen till kunskap”
och det ér inte bara for dem som
anvinder sig av bibliotekens tjin-
ster. Aven for de baltiska linderna
har samarbetet varit framgéngs-
rikt.

TU= ROAD
AR
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- Jag dr helt ensam biblioteka-
rie 1 Litauen sa det hir samarbe-
tet dr viktigt for mig for att bygga
upp var verksamhet, siger Katja
Mikild pa det litauiska vigverket.

Molekylmousse

M Det svenske firmaet Nynas
demonstrerer og serverer noe
utenom det vanlige pé sin stand.
[ gar var det risotto med par-
mesanmousse pd menyen. To fran-
ske kokker lagde risotto med par-
mesanmousse som falt i smak hos
tilskuerne. Men oppskriften er litt
utenom det vanlige - de bruker
nemlig lecithin som kommer fra
soyabenner. - I stedet for a bruke
flote eller fett nar vi skal lage par-
mesan-mousse bruker vi lecithin.
Dette stoffet er uten lukt og smak.
Nar vi visper inn dette og far vi
skum som blir helt stivt. Du kan

til og med putte det i fryseren og
det holder seg like godt til dagen
etter. Grunnen er at lecithin rea-
gerer med molekylene i1 vaesken
slik at det blir stivt. I tillegg blir
parmesansmaken sterkere enn
den ville blitt hvis vi hadde brukt
flote eller fett, forklarer kokkene.

Nynas er for ovrig verdens
ledende pa oljeaplikasjoner. De har
over 800 ansatte og produksjon i
Europa og Nord- og Ser-Amerika
samt kontor 1 30 land. De er opp-
tatt av 4 utvikle unike mulighe-
ter og "Taking oil further” star i
fokus.
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Martins Dambergs, Latvian State
Roads, Latvia

If you are a driver, the
point of view on how
much you can ask of a
driver, is one, for pede-
strian it is a totally
different one. It's a
dilemma.

Torben Hansen, Vejdirektoratet
Danmark

F Meget mere end loven

ﬁ siger. Det ma vaere

rimeligt at forlange,

e at trafikanter udviser
sund fornuft og fleksibi-
litet. Alt for mange tra-
fikanter er egoistiske.
Det fgrer til roadrage
og uheld.

Tina Jacobsen, Rambsill
Danmark

Vi kan godt forlange, at
trafikanterne taenker
sig om, men vi kan ikke
forvente det. De skal
ogsa hjzlpes, og vores
veje skal bygges, sa den
leder dem pa rette vej.

Sanna Kolomainen,
Vigforvaltningen, Finland

- Man skall kunna krava
att trafikanterna tar
korforhallandena i
beaktande och att de
foljer trafikreglerna.

Iskold elektronik

isens tykkelse.

- Vores kunder er vejmyn-
dighederne. Vi kalder systemet
for ‘aktiv vinter varsling’, fordi det

M Du korer pa vejen, og pludse-
lig skrider bilen ud. Senere, da din
totalskadede bil er fjernet, oppda-
ger du, at der var et naesten usyn-
ligt lag is pa vejen.

Hvis det star til det finske
firma Vaisala, skal vi slippe for
den slags ubehagelige overraskel-
ser 1 fremtiden. Firmaet leverer
"Remote Road Surface State Sen-
sor’ - en sensor, der kan sattes pa
eksempelvis vejskilte, og beregne

advarer bilisterne om glat fore, for
de selv opdager det. Sensoren kan
sammen med intelligente skilte
automatisk senke hastigheden og
advare om de glatte forhold, siger
Keijo Rekorius, der er selger i Vai-
sala og star pa stand 23 pa udstil-
lingen.

M Stefan Agnar Finnsson &r split-
terny islindsk medlem 1 NVF 52
Trafiksikerhet. Han verkar dnda
ha fullt pa klart vad utskottet stil-
ler ut i sin monter. - Vi har mycket
statistik fran Norden, visar Finns-
son. Man jamfor mycket pa nor-
disk basis. Sedan ser vi ocksé pa
vilken roll farten spelar i t.ex. en
olyckssituation. Man kan dndra pa
mycket genom att antingen min-

Tankestéillré av tfafikséikerhet

ska eller 6ka hastigheten.

Utskottet har ocksa plockat
in 1 sin monter 27 a olika korta
reklamfilmer om trafiksikerhets-
atgdrder. De bor man kasta ett
6ga pa da man stannar vid NVF
52 Trafiksikerhet, om man inte
annars far sig en tankestéllare.
Tack for presentationen av mon-
tern, Stefan, och vilkommen med
iNVF!

—
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Trafiksikkerhed er blodig alvor

M Trafiksikkerhed er altid vigtigt,
og pa standen hos NVF udvalg 52
kan man ved selvsyn opleve at
det ogsa er dodelig alvor. Audur
Thora Arnadottir (tv) og hen-
des kollega Erna Hreinsdottir fra
Islandske Vegagerdin viser auten-
tiske billeder af hvor galt det kan
gd med alkohol og kersel. Audur

er veteran i NVF, og er isaer glad
for de gode seminarer, som udval-
get har afholdt.

"Det har varet vores mél at
samle de bedste resultater og for-
midle dem til gavn for hele vejsek-
toren”, siger hun. Erna tilfgjer, at
problemerne tit er de samme pa
tvaers af landegrenserne, hvilket

man kan se ved, at mange kam-
pagner er ens.

De to gleder sig allerede til
nzeste kongres i deres hjemland i
2012.

Besog NVF 52 pa stand nr.
27a. og her mere om trafiksikker-
hed kl. 15.301 SAL 5.

Konkreta exempel

M Danska Charlotte von Schol-
ten fran NVF 53 Transportinfor-
matik (ITS) visar en forteckning
1 den broschyr som delas ut pa
utskottets monter.

- ITS dr ett verktyg for tra-
fiksdkerhet, sdger von Scholten -
och det gagnar miljon. Utskottet

presenterar pa sin monter 30 ¢ en
hel samling med effekter av ITS
sammankopplade med konkreta
exempel. - Det dr viktigt att de
hér sakerna blir bekanta fér dem
som sysslar med planliggning.
NVF-kollegan Per Hedelund
instaimmer. I tilligg presenterar vi

utskottets farska utgava av trans-

portinformatikordboken,  Road
Transport Informatics Termino-
logy, berittar han. - Ordboken &r
ett monsterexempel pa vilken typ
av samarbete man kan syssla med
inom ramarna for NVF, menar
Per Hedelund.
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Battre mal ska radda liv

Det svenska Vigverket presenterar
ett nytt system for malstyrning av
trafiksakerhetsarbetet. Forslaget
bygger pa att etappmalen tas fram
tillsammans med andra aktorer.
Malen ska ocksa vara béttre knutna
till atgarder for okad trafiksakerhet.

KARIN PAULSSON

SVERIGEN

Omriaknatiantalet dddadeberiknas
de nya dtgardsndra etappmalen leda
till 250 farre dodade ar 2020. Under
de senaste dren berdknas i snitt 460
personer per ar ha dodats i vagtra-
fiken. Om de nya etappmélen nas
forvantas antalet dodade ar 2020 bli
omkring 210 personer.

- Det nya etappmélet och
forslaget till arbetssatt kopplar ihop
malet med vad som &dr nodvandigt
att gora. Det saknade vi forra gén-
gen och det blev en obalans mel-
lan den politiska ambitionen och de
beslut och de atgérder som da maste
komma till stind, sager Claes Ting-
vall, Végverkets trafiksakerhetsdi-
rektor.

Det var i juni 2006 som Vig-
verket fick regeringens uppdrag att
foresla ett nytt etappmal for trafik-

sakerhetsutvecklingen och skapa ett
nytt underlag for det fortsatta tra-
fiksdkerhetsarbetet enligt Nollvisi-
onen. I uppdraget ingick ocksé att
lata en oberoende instans utvirdera
hur arbetet med att na Nollvisionen
och dess etappmél har utvecklats
och genomforts.

Enligt utvirderingen saknade
etappmélet om 270 dodade ar 2007
en forankring. Det sattes utan sam-
rdd med andra aktorer och de var
inte heller engagerade i att skapa
atgirder. Malet paverkade inte
aktorernas verksamhetsplanering.
Nu foreslas ett system for mélstyr-
ning av trafiksdkerhetsarbetet som
bygger pa mitbara mal, arliga upp-
foljningar samt o6kad involvering
och ansvarstagande fran eller av
viktiga aktorer.

- Vi har som matto for det nya
etappmdlet att "det som mits blir
gjort” Vi haller nu pi att sitta upp
ett sekretariat for att gora “smarta”
matningar av det som ar viktigt.
”Smarta” métningar dr méatningar
som styr alla aktorer och som gor
att vi hela tiden kan korrigera oss,
utan att det for den skull kostar oss
en formogenhet, fortsitter Claes
Tingvall.

I dag har Vigverket sektor-

sansvaret och dr dirmed naturliga
samordnare men forslaget dr orga-
nisationsoberoende for att kunna
anpassas till en férandrad myndig-
hetsorganisation inom transport-
sektorn.

Aven i andra nordiska lin-
der pagér liknande diskussioner. I
Norge lever ocksa nollvisionen med
i de transportpolitiska malen. Dar
jobbar man ocksa med det som kal-
las universiell utformning.

Clearer goals for
road safety work

The Swedish Road Administra-
tion proposes new intermedi-
ate goals for road safety, drawn
up together with other players
concerning improved safety
measures. These will be based
on an assessment of Vision
Zero, introduced in 1997.

It is calculated that in recent
years 460 people on average
were killed annually on Swe-
dish roads; 270 deaths accor-
ding to the 2007 intermediate
goal. With the new intermedi-
ate goals fatalities for 2020
should number about 210.

Vagverkets trafiksdkerhetsdirektor Claes
Tingvall.

PPP Projects:

Experiences for
the Future

On Wednesday in Hall 3B via
Nordica participants can learn
about four different PPP projects
in Finland, Norway, Danmark and
Sweden.

PETUR MATTHIASSON

NORDEN M The question is, is
PPP better than traditonal finan-
cing? What are the benefits and
what are the downsides? Via Nor-
dica will try to answer those ques-
tions and many more. PPP stands
for  Public-Private-Partnership.
Also called Life-Cycle models.
Just to give the reader a
glimpse of what will be talked
about. Matti Vehvildinen from
Finland will talk about the E18
roadproject on the way between
Helsinki and Turku. He says that
that the main benefit of the life-
cycle model in comparison to
budget-financed  implementa-

tion is a quick and cost-effective
construction and the degrees of

freedom made possible by respon-
sibility periods of more than 20
years.

The Danish build on the
Norwegian experience with a
parallell bid. That is to say one
bid for a PPP project and one for
a traditional DB-project (Design-
Build project). In case of the PPP
bid being too expensive, the tra-
ditional would be preferred. The
bidders were asked what they
thought about this and they ans-
wered that one should make a
decision and only ask for one bid.
If asked which one they preferred,
the big companies said PPP but
the small ones said that they pre-
ferred traditonal DB. The bidders
also said they could handle the
risk, and that the Road Admin-
strations should be very selective
about the costs.

More about this Wednesday
in Hall 3B 8:30-10:00

The concrete for the
northern bridge at
Sepanniemisalmi has
been cast, and the
southern bridge is
3 open to worksite traf-
fic. Photo: E18 Muurla
- - Lohja Motorway/Jouni
Saaristo

Islandske kvinder lgber
over hele verden

G. PETUR MATTHIASSON, ISLAND

ISLAND M Den 19. juni 1915 fik islandske kvinder valgret, men kun hvis
de var 40 ar gamle, de naest 15 ar skulde sa mindskes med et ar hvert ar.
Men i 1920 blev det sa at alle kvinder kunne stemme. Men pé grund af det
fejrer islandske kvinder en kvindefrihedsdag den 19. juni. Og de sidste 19
ar har kvinder holdt et kvindeleb i juni-maned. Det blev i ar den 7. juni og
det er ikke sa at kvinder lober sammen kun i Reykjavik, eller ud pé lan-
det, nej islandske kvinder lober over hele verden og ogsé pa Via Nordica i
Helsinki. omkring 20 kvinder pa konferencen lob i gar. P4 samme tid lob
15.000 islandske bedstemor, mors, datters og veninder og havde det mor-
somt sammen.

Islandske kvinder pa via Nordica lgb sammen i sgndags. Alle kvinder far en T-shirt og guldmedalje.
Foto: Henrik Kettunen



VIA NORDICA 2008 NR. 3, 11 JUNI

Endret klima krever ny beredskap

Endring i klima gjer at veergudene
har overtaket pa Statens vegvesen.
Kraftig sng- og regnver, flom og
skred farer til stengte veger og det
ma en stgrre innsats til for a holde
vegene apne.

HENRIETTE ERKEN BUSTERUD

KLIMAM Klimascenariene for ér
2100 viser at snittemperaturen i
Norge vil gke med mellom 1,5 og 6
grader, alt etter hvor i landet det er. I
fjor ble det blant annet registrert 270
millimeter regn og opptil 70 cm sne
ilopet av et dogn pa enkelte steder i
Norge. I mai gikk det et leirras som
stengte E6 ti mil nord for Lilleham-
mer. Bruer og veger har kollapset pa
grunn av flom og E 18 pa Serlandet
matte stenges pa grunn av snekaos.
For 4 vere bedre forberedt pd kon-
sekvensene av endret klima har Sta-
tens vegvesen blant annet startet et
klimaprosjekt.

Annen beredskap

- Varmere klima og kraftig ned-
ber forer til at vi for eksempel far
nye typer skred eller skred pa nye
steder og tette vannlep som kan
gl oversvommelser. Vi mé se hvor
faren er storst og prioritere etter
nye kriterier. Havet stiger, storm-
flo og belger oker i kraft og bel-
gene slar stadig sterkere inn over
land. Det gjor at vi vurderer om
ferjekaier og veger og bruer langs
kysten ma legges hoyere over
vannstanden, sier Gordana Petko-

Endret klima far konsekvenser for vegnettet (Foto: Statens vegvesen)

vic, som leder Statens vegvesens
klimaprosjekt. - Og vi ma fore-
bygge mer og oke beredskapen
der vi ikke kan forebygge, legger
hun til.

Forutser flom

Statens vegvesen og entrepreng-
rene fir varsler om store nedbgrs-
mengder og flom. For a oke bered-
skapen har Statens vegvesen ogsa
utviklet et vaerdatakart.

- Ved 4 bruke dette kan man for-
utse skredfare og store vann-
mengder og gjore tiltak som hin-

drer skader pa og langs vegen. For
eksempel kan man se nar det kom-
mer mer vann enn dreneringssys-
temet langs vegen taler, sier Pet-
kovic.
Statens vegvesen har for
ovrig en kriseorganisasjon som
ogsa skal tre i kraft etter behov
ved store flommer og andre ver-

relaterte hendelser.

Kostnader

Store mengder nedber koster Sta-
tens vegvesen flere ti-talls mil-
lioner hvert ér - i tillegg forfaller

en del av vegnettet fortere enn det
ellers ville gjort. I Statens vegve-
sens driftsbudsjetter er det ikke
penger til & rette opp alle flom-
skadene. Bare pa en konstruksjon
var det nedreparasjon og skader
for 4,5 millioner i fjor.

De to siste arene har det arlig blitt
brukt mellom 50 og 100 millioner
kroner pa a rydde opp etter ras og
flom hvert ar. I tillegg kommer et
stort omfang mindre utbedrings-
arbeider som gjores i forbindelse
med funksjonskontrakter.

On alert for
climatic changes

Climatic changes with heavy
precipitations, floods and lands-
lides close down roads. This
costs the NPRA between NOK
50 and 100 million every year.
Gordana Petkovic, leader of the
NPRAs climate project, states
that one must assess risks, pri-
oritise measures according to
new criteria and increase pre-
parations for hazards which
cannot be prevented. One must
also consider whether ferry ter-
minals, roads and bridges along
the coast should be constructed
higher above sea-level. The
NPRA has developed a weather
data chart in order to predict
damage from slides and preci-
pitation.

Prosjektleder Gordana Petkowc Statens
vegvesen. (Foto: Henriette Erken Busterud)

Hvor hver eneste centimeter har stor betydning

Teknisk tur. Helsingfors vision om
tilgengelighed for alle

G. PETUR MATTHIASSON

Man skal ikke kore langt med bus-
sen for at komme til en lille park,
hvor man samtidig med at leere de

unge om traffiken, laver under-
sogelser om hvad er bedst for de
handicappede i traftiken.
Helsingfors har en
plan om at byen skal

for alle. Det vil dog
tage et stykke tid. Det

Selv om parken
veere lige tilgangelig er llue fmdes
der mange ting

er jo mange forskellige grupper
man skal tage hensyn til. Det er
for eksempel ikke nok at se pa hvad
de blinde har brug for.
Omgivelserne skal
ogsa afpasses til de

er korer rullestol. S
hvis man skal komme

over gaden har de blinde brug for
en kantsten men det er selvfolge-
lig ikke godt nok for rullestolen.
Derfor ma man finde en losning
der er god nok for begge grupper.
Det gor man sa med en lille rampe
der er 15 cm lang og har 4 centi-
meters hojdeforskel. Det er ihver-

tfald det man fundet ud af er den
bedste losning foralle.

Hvis man vil tenke i tilgen-
gelighed sa ma man tage extra
hensyn til detaljerne.

Natura 2000 and Road Planning

The Natura 2000 session (Hall 3B)
this afternoon consists of three
presentations by Danish and Fin-
nish speakers. Natura 2000 is the
European Unionwide network of
protected areas, recognised as ‘sites
of Community importance” under the
EC Habitats Directive.

INGE FOSSELIE

CLIMATE M The first presentation
gives a general view of the Habi-
tats Directive with focus on mana-
gement of the requirements. Erik
Buchwald, The Danish Agency for
Spatial and Environmental Plan-
ning, describes the framework of
the directive and what the stric-
ter administrative practice mean,

for instance in regard of member
countries’ interpretation of the pre-
cautionary principle. The compe-
tent authorities are responsible for
the protection when they assess
plans or projects.

Consequences

The second and third presen-
tations describe the consequ-
ences when planning road pro-
jects in Finland and Denmark.
A Finnish case presented by
Tarja Séderman, Finnish Envi-
ronment Institute, describes the
work on planning and designing
a road project in Borga, south-
ern Finland, in connection with
the Environmental Impact State-
ment. The aim was to construct a
new road to the Kilpilahti indus-
trial area, one of the largest che-

mical industry centers in North-
ern Europe and the biggest
harbour in Finland.

Natura 2000 sites
Ulla Rose Andersen, COWI
Consultancy, Denmark, presents

a Danish case on an Environ- =

mental Impact Statement for a
new national road. The planned
motorway Herning - Arhus pas-
ses through the forests around
Silkeborg, a nature hot-spot in
Denmark. The area is designated
as a Natura 2000 site according
to the Habitats Directive. The
permission for road construction
from the responsible authorities
is given on terms of conditions
including a number of mitigation
measures. Denmark has designa-
ted 254 Natura 2000 sites.

L 1‘“ d Ii 1_' g ... ]
i

ggd for nagra ar sen, kallas
Yllas Maisematie, som bety-
der landskapsvag.

Foto: Henrik Kettonen
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Dagens visa ord:

"Huvorfor vere stor ndr man er lykkelig som lille”

(ukendt ophav)

Il' > A I/

Tisdag 10 juni /
Tuesday 10 June

Session 3, salarna 3a, 3b, 3¢, 5/

Session 3, Halls 3a, 3b, 3c, 5 8.30-10.00
KAFFEPAUS / COFFEE BREAK 10.00-10.30
Plenum 2, sal 5/

Plenary Session 2, Hall 5 10.30-12.00
LUNCH 12.00-13.30
Ett tillgéngligt Helsingfors /

An Accessible Helsinki 13.00-14.30
Session 4, salarna 3a, 3b, 3¢, 5/

Session 4, Halls 3a, 3b, 3c, 5 13.30-15.00
KAFFEPAUS / COFFEE BREAK 15.00-15.30
Ett tillgéngligt Helsingfors /

An Accessible Helsinki 15.00-16.30
Session 5, salarna 3a, 3b, 5/

Session b, Halls 3a, 3b, 5 15.30-17.00
PAUS / BREAK

Bankett, Masscentrum /

Banquet, Fair Centre 19.00-00.30

Redaktion, kongresstidningen

Ansvarig: Mikaela Jussila, Finland
Chefredaktdr: Helge Rong, Norge
Journalist: Thorsten Alm, Sverige
Journalist: Andrew Langkjer, Danmark
Journalist: G. Pétur Matthiasson, Island
Journalist: Henriette Erken Busterud, Norge
Journalist: Karin Paulsson, Sverige
Journalist: Mikkel Bruun, Danmark
Journalist: Inge Fosselie, Norge

Lay-out: Hilde Strangstadstuen, Norge
Lay-out: Ditte Kilsgaard Maller, Danmark

Redaktionen haller till i 2:a vaningen. Vi tar
garna emot besdk och idéer till mdjliga ar-
tiklar i de kommande tidningarna. Du far en
farsk tidning tisdagen och onsdagen den 10
och 11 juni, samt en pdf-utgava efter kon-
gressen. Nr. 1 ar producerat pa forhand.

Abstraktion fra abningen af Via Nordica 08, Teckning: Ditte Kilsgaard Maller

Vad ar var?
What is where?

1 Huvudingdng/Main Entrance
2 Registrering/Registration

3 Garderob och vaskférvaring
/Cloakroom

4 Lunchomrade
/Lunch Area

5 Get Together
6 Bankett/Banquet
7 Utstallning/Exhibition
8 Information
9 Sal 5/Hall 5
10 Salarna 3a, b, c/Halls 3a, b, c
11 Bussarnas startplats/Bus Departure
12 Forsta hjalp/First Aid
13 Speakers’ Room
14 Motesrum (kan bestallas)
/Meeting Room
(reservations can be made

2:a vadningen

" Kiublravintola 2nd floor

Club Restauras

15 Pressrum och redaktion
Press Room and
Editorial Office

Centie_



