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Gatuanvandningsreqgistrering
Barnen lekte pa gatan
Sambandet hastighet och olycksrisk

=>krav pa att infora
hastighetsdampande atgarder i
bostadsomraden

=» stor skepsis




1979: FOrsok med hastighetsgrans 30
km/t kombinerat med gupp pa 4 gator

1985: Utvardering

Grundat pa denna rapport antog Bystyret
| Bergen I juni 1985 riktlinjer for
hastighetsdampande atgarder

| stora drag ar det dessa riktlinjer som
fortfarande foljs




Viktigaste riktlinjer

. Fartsnivaet i boligomrader i Bergen bar ikke
overstige 30 km/t.

Fartsgrense 30 km/t skal suppleres med
fysiske fartsdempere

Prioriteringer av sgknader om
fartsreduserende tiltak foretas primeaert etter
gitt fartsniva og vegstandard

Humper i vegen kan anlegges i busstrase,
nar mer omfattende sikringstiltak er uaktuelt




» Ansokningar kan komma fran "vem
som helst”

e Vad som ar hog hastighet ar subjektivt?
e Darfor hastighetsmatningar

e Radar, 1- timmars intervall, minimum ett
dygn




e 85-percentilen > 36 km/tim =» gupp

» Kostnaderna har legat pa ca. 5,000
NOK pr gupp, inklusive skyltning — har

nu stigit till ca 40,000 NOK




For 15 ar sedan: lang vantelista med upp till
175 gator som vantade pa atgarder

Sen dess: Ca 0.5 mill. arligen
Ca. 100 gupp om aret

Totalt ca. 580 km kommunala gator

Efter hand "fyllt upp med” gupp, idag ca. 2300
= Gupp pa ca héalften av gatunatet

Inga gupp pa rena landsvagsstrackor, pa
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Bergen kommun och Statens vegvesen
Hordaland utarbetade 1997 — 98 en
trafiksakerhetsplan for Bergen

"Budskapet”: Hastigheten maste ner
Ett steg langre an 1985; hastighetsnivan

pa bostadgator skall icke 6verstiga 30
km/t

Oavsett om det finns trottoarer, gang-
och cykelvag etc.




ldag: | praktiken ingen vantlista

Ar hastigheten lagre godkanns aldrig

gupp. Det enkla skalet ar att gupp da inte
hjalper

lgar: Klagomal fér att man fick vanta 1-2

ar
ldag: Klagomal fér att man inte far gupp
for att hastigheten ar for lag




Den fysiska utformingen

« Nastan bara cirkelsegment, 4 m langa,
10 cm hoga (dvs det gamla klassiska
Wattska guppet)










Variant painnerstadens ombyggda gator




Och pa andra huvudgator med 40 km/tim










Och ibland ocksa dar det ar 30 — och bussar










Avstandet: 50 till 80 m
Anpassning till férhallandena

Hastigheten pa guppet ar ca 26 kmit
och mellan guppen ca 36

"En viss variation men inte dramatisk”

Krav pa fler gupp pa gata som redan
har gupp =» nya hastighetsmatningar

=> "tillrackligt” hoga hastigheter -)gupp
pa hela gatan -/




ar Vagverket med pa taget...
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e "En del suckar sakert nar de mots av
gupp, och det ar latt att tro att det ofta
kommer Kritik. Det ar inte fallet!”

« "Jag vill ga sa langt som att séga att det

ar en av de popularaste atgarderna som
Vi genomfor”




 "Jag tror inte att det &r mojligt att na en
hastighet kring 30 km/t bara genom
vagutformningen”

» Pa 1980-talet ca. 120
personskadeolyckor pa kommunala

vagar per ar. Pa 1990-talet: Mer &n
halverats och ligger nu mellan 50 och
60




Oj sa enkelt det gar att gora....

Och sa konsekvent — en helhetslésning
| ordets basta bemarkelse

Inga blaa skyltar....

Inga besvarliga systemeeffekter (I form
av oonskad trafik)

Men, hur ser riskkompensationen ut?
Hogre hastigheter pa "kvarvarande”
gator?)




FOorankring?: Medborgarna styr
nastan helt

Ingen "onodig” inblandning av
politikerna

Galler alla olika politiska konstellationer

som har haft makten genom aren
Nu gors det mycket huvudgatorna
Provar och lar hela tiden




Hindrar inte overgripande trafikplanering
Hindrar inte stadsbyggnadsatgarder
Praktiskt taget gratis...

Kan bara jamforas med Goteborg — som
ju ocksa har bevisat vardet av en

nelhetslosning




Fortsattningen

e Hur langt kommer man fortsétta?
* Vilka gator kommer att inkluderas?
 Nar kommer det smartare losningar?

Ak till Bergen och se sjalval
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