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IDEALMODELLEN?

Fragan i hela utvecklingen av trafikinfrastrukturen &r:
Finns det en idealmodell som man kan folja upp?

En idealmodell som skulle svara pa kundefterfragan,

och forverkliga kvaliteten och folja hallbara randvillkor:
e skapandet av forbindelser

» Kkapacitet

* smidighet

« sakerhet

« miljohallbarhet
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FINNS DET ETT GRUNDANTAGANDE BAKOM
VALET AV STRUKTURER?

Oberoende av utvecklingen, finns det

ett grundantagande om infrastrukturens
betydelse for konkurrensformaga, och dartill,
samhaéllets framgang och vélstand?
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TREFALDIGT TRAFIKSLEDSBYGGANDE
OCH FINANSIERING

1. Staten, "kronan”, har byggt (eller latit bygga, men anda
ansvarat for) och finansierat trafikledsbyggandet.
Det galler framfér allt huvudlederna, regionernas
forbindelser och de trafikleder, som leder till utanfor
landets granser.

2. Kommunerna har ofta ansvarat for, latit bygga eller
byggt lokala vag- och gatunat. | synnerhet stora projekt
har kunnat innehalla (betydligt) stadsbidrag.

3. Privata personer och foretag har genom tiderna byggt
och finansierat natverkets yttersta trafikleder. | detta
varierar statens och kommunernas ansvar och

finansieringsansatser mest.
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FINNS DET NAGON LOGIK | DETTA?

Ja.

Finansieringen av infrastrukturen ar forknippad
med samhallets allmanna utveckling,

bade staternas och lokala organisationernas
utveckling, uppgifter och finansieringsférmaga
och finansieringsmodeller.
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KRITERIER FOR "DET SAMHALLELIGA GODA”

avviker fran en trafikform till en annan,

aven mycket.

Det ar darfor det nédvandigtvis inte finns nagon
stark logik eller en idealmodell.

Ett exempel pa det )
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AVEN OM JAG "ALSKAR” ETT FUNKANDE

JARNVAGSSYSTEM OCH JARNVAGARNAS
KULTURHISTORIA...

... fragar jag, om det ar motiverat, att pa grund av

"det samhalleliga goda” anvanda helt olika
evalueringsprinciper mellan olika landtrafikinfrastrukturer.
Eller &r densamma energikonsumtionen, 2 % for bade
flygtrafik och jarnvagar, anda en slutsats?

Jarnvagar belastar lite, och ar miljovanliga —

flygtrafiken belastar mycket och ar miljdovanlig?

Fast belastningen ar samma for de bada tva, 2 %.




(e FINAVIA

BAKGRUNDEN FOR EN IDEAL OCH
VALFORVERKLIGAD STRUKTURUTVECKLING

Min asikt ar, att till foljd av strukturutveckling ar det
vasentligt, och gemensamt bakom alla modeller,
att...
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1. Samhallet identifierar infrastrukturen, och den
service det medfor, som en nddvandig grund till
samhaéllets konkurrensférmaga i den globala
ekonomin

2. Att infrastrukturen och infrastrukturservicens
betydelse forstarker konkurrensférmagan
= en nddvandig forutsattning till valstandet, och
tvartom:

utan en fungerande infrastruktur kan samhallet
inte na framgang pa lang sikt, och dverleva i

den globala ekonomin
"C 1762008 |




(e FINAVIA

3. Infrastrukturen som medfoér konkurrensférmaga och
vélstand

a. Svarar pa kundefterfragan pa ett ratt och rattvist satt,
med de forbindelser och service infrastrukturen
skapat

b. Ar pa sin plats betraffande kapacitet och
serviceformagans kvalitet

c. Ar livsviktig for stater och regioner i den globala
marknaden — ndédvandiga globala forbindelser

e |regeliNorden, atminstone i Finland, ar synvinkeln
ofta dverraskande "nationell”, inhemsk. Anda skulle
infrastrukturen och trafiksystemet garantera narvaron i
den globala ekonomin.

Utan "det internationella” ar betydelsen av "det
inhemska” marginal. Det leder till att samhallet inte nar
valstandet.
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d. Man maste lagga marke till
kostnadseffektiviteten i hansyn till
finansieringsmgjligheter och konsumtion av
naturresurser

e. | kvalitetskriterier framhavs miljohallbarheten och
sakerheten som oumbarliga randvillkor
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Det ar de just namnda saker som jag baserar
min idealmodell pa — det harstammar ju
fran samhaéllets tidigare val och utveckling
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IDEALMODELLEN

=

Garanterar den globala konkurrensférmagan for
samhallet som ar infor valet

Baserar sig pa kundefterfragan
Forverkligar kapaciteten och kvaliteten
Ar kostnadseffektiv

Garanterar hallbart resultat for miljon och
sakerheten

SUE
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VAD AR DET DA?

1. Samhallet uppg6r en metod och en organisation for
utarbetningen och beslutsfattandet, av vilka man far
kunskap av infrastrukturen och dess betydelse for
samhaéllets konkurrensférmaga = valstandet inom lang sikt

2. Samhallet forsakrar miljén och sékerheten och andra
randvillkor med hjalp av regulationen

3. Samhallet valjer utvecklingsformen for infrastrukturen — en
sadan form, som baserar sig pa kundefterfragan

4. Kundefterfragan, finansieringsmodellen och effektiviteten
knyts ihop
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DET VILL SAGA...

... att samhallet b6r evaluera trafikinfrastrukturen
som en helhet pa grund av sin egen, global
konkurrensférmaga, och

utséatta beslutsfattandet for kundefterfragan,
och i forverkligandet av infrastrukturen anvanda en
finansieringsmodell, som baserar sig pa kundefterfragan.

Finns det dverhuvudtaget en sadan har modell?
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JA.

Samhallets infrastruktur och dess finansiering bor
basera sig pa kundefterfragan inom ramen for alla
randvillkor, och produktionen ocksa enligt de
ovannamnda principer.
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ALLTSA...

Beslutsfattandet och forverkligandet av trafiksystemet som
en helhet; pa grund av kundefterfragan och finansieringen
som baserar sig pa det.

Regulationen tillforsakrar samtidigt miljon och
sakerheten som randuvillkor.

Det ar sa har jag skulle utsatta hela organisationsutvecklingen
och alla dess mal; for kundernas synvinkel, och for
finansieringen som baserar sig pa detta, och miljo- och
sakerhetsregulationerna som randvillkor.
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FINNS DET ETT KONKRET EXEMPEL PA
DETTA?

Flygtrafikens infrastruktur forverkligas helt med
finansiering fran kunder, och affarsverksamhet, som
baserar sig pa kundefterfragan.

Modellen ar ett exempel i Finland pa den globala
konkurrensférmagan och narvaron i varlden, som ar
viktiga for hela samhallet och dess regioner

Just nu medfor det for Finland och dess ekonomiska
regioner 40 dagliga, direkta forbindelser till Europa med
en stark frekvens

Denna tillgang till férbindelser forstarks av gatewayn till
Asien med 12 dagliga, direkta destinationer i Japan, Kina,

Indien osv.
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DET HAR BETYDER...

En global konkurrensformaga som ar forverkligad

med affarsverksamhetsprinciper,
och som ar, med detsamma, en av de viktigaste

faktorer av valstandet i Finland.
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TACK!
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